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OFFICE OF U.S, CHIEF OF COUNSEL FOR WAR CRIMES 


EVIDENCE DIVISION 


As‏ ب 


vo ELLE —— r — e و و‎ — 


Date ¢ ۳۳۳۶ tbr 47 


I certify that Document Number D- EE was intro- 
duced into evidence as Exhibit Number (7/3 KOS in the 
Trial by the International Tribunal of Hermann GOERING, et al, 


cr) 9 ۱ 7 ۱ 
which commenced on 20 November 1945, and that the attached 


photostat is a true and correct copy of the original, 
Y 8 k ©) ich 


- NG S 


F red MT KB} NM GALL 
Chief, Document 
Control Branch, 


H3723 











(Date) D'Zoe, . ۱6 


لس 


CERTIFICATE. 


I, 2 7| whe log, British Army, of the British 


War Crimes Executive (European Section), hereby certify that t 


typewritten* ` KÉ 


attached document, consisting ۶۰ ee pages 


۱11 - e 
dated 11,0 a 1.28. + e eoriginal 


of a document which 


t delivered to me in m \ 
uit) 


the original* 


of a document found ın Gamez archives, records and-files captured by 


the 


above capacity, in the usual course of official business, as 


military forces under the command e Supreme Commander, Allied 


Expeditionary Forces. IR Af 07] wh ow a > 
* Strike out inapplicable words. wv A A 


+ If no title and date to document, use some brief dese ripti mre ine d subject- 
matter sutherent to serve us identification. For exam ple, “relating to Persecution 
of Jews at Dachau,” giving date of docume nt, if ۰ 

f Name of Agency from which received. 


| 30565—1 ] 


۱۳ 








SE, (II) 
i 3 H3723 -0005 


INTERNATIONAL MILITARY TRIBUNAL, 


DAVID PATRICK MAXWELL po hereby 


I, ۰ ۰ CR 
— tnat the document annexed hereto and numbered . A AYA, 
is an official British Governmental document, 
Appa panino e Dech Nations 
tbe ENEE ی‎ EE stipe tton 


COmineH, _‏ و 
gxeoeor a Eining oo a Tribun e TEPEE NEESS ۲‏ ۲ 


PPNF 


within the meaning of Article 21 of the Charter of the International 
Military Tribunal. 
ahd a document made by a person in the employment of the Pritish 
' Government in the ordinary course of his duties, and that 
such person was in a position and under a duty to make all 
reasonable investigations relating to the subject matter 


there of, TA ` e 


۱ 
aii d f w 


` ۱ ahh cohen cele oh MOM. 23 JL pecs 


GERT) oo kl d BUMSTH I u naar 


(strike out and initial all 
words not applicable). 


INTERNATIONAL MILITARY iit 
ghee و‎ GERMANY 
GB Barmen! 三 一 一 
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H3723 -0006 


De 66/۵ 


FRIESLAND 1875 m IN ENGLISH FOR U.K, 15.35 (4 mins) 1103043. 


Talk by Naval Lag Rerorter: _ 人 New Story of the Battle of the .tiantic 


— — 


Wind janror_ Sink by U Boat 


Santa Lucia, in tae cst Indios, vas an ideal setting for romance, 
but nowadays it was dangerous to sail in these waters - dangerous for the 
British and imericans and fur all the coloured people who were at their 
beck and call. Recently a U-Doat ope ating in these waters sighted an ` 
enemy wine jommcr, Strcens of tracer bullets were poured into the sails and 
most of the necro crow lean ¢ overboard, Knowing thet this might be a decoy 
ship, the submarine steancd coutiously to within 20 yards, when hand 
grenades were hurled into the rigging. The renainder of the negroes then 
leaped into the sea. The wincjamer sank, There remained only wreckage, 
lifeboats packed with ren, cenā sailors swinmin’. The sharks in the 
distance 100 their tecth in expectation, Such was the fate of those 


who soiled for Britain and „mcricöo 





H3723 -~ 0007 


Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 
Seegang, Beleuchtung, Sichtigkeit 
der Luft, Mondschein usw, 


Anlage... arre: zu 2, U.-Flott. B.-Nr. GA. 4 


Geheime Rommandofache! 


"Kriegstagebuch 


des Unterseebootes "U 10 


` 


29 ۰10۰ 42 VA 


angefangen: 


beendet; 4.2 G 


nach. 00 ی‎ 


Oberleutnant zur Dee Nissen e 


E 


INTERNATIONAL MILITARY TRIBU: i 
NURNBERG, GERMANY 


kB Exhibit 299 


Filed s {$b 
0 


d 7 TT 
VG . 


ar نار‎ 0 
| TH ی دا‎ JS 
ADMIRALTY PROPERTY 
AND ITS REGISTERED NUMBER IS 
P TA (S d /NID 


MO MARK OF ANY KINO SHOULD BE M. ! 
ON IT, BUT ANY NECESSARY ۸۸۵۲۸۱۱ ~ 

5۳۵ 0۵اب‎ BE M DE EITHER ON THEW" Yj 
REKORD OR ON A SEPA" `- SHEET OFP hi 











۱ Deut 2) 


Vorkommniffe 


U-105 von 

Obit. Z. See Schweichel tibernommen, 
Besatzung kommt von U-154 (Korv.Kapt.Kölle ) 
U-105 ist zuletzt von Korv.Kapt.Schuch ge- 
fahren worden. 

Boot macht Grundüberholung ,liert in Ceroman 


Ausdocken 
Festmachen 5 


Verholen zur Standprobe nach B 6. 


۱ 


E yon B 6 nach 5 3,Torpedoiibernahme. 


Ablegen S 4 zur Probefahrt ,Trimnversuch und 
schleife, 


Wieder 


Boot muss noch einmal aufslippen,da Bordab- 
schlussventil der Hauptlenzpumpe unklar. 


> 5 festgemacht. 


Proviantubernahme, 
Verholt von S 4 nach K 14 


K 15 abgelegt zum letzten Trimmversuch, An- 
schliessend Funkbeschickung, 


> 2 Testgemacht, 
Frischproviantübernahne . 
Verholt von S 5 nach B 3. 


CH 


Auslaufen Lorient gem. B.d.U. Gkdos 82 308 FS 
mit Sperrbrechergeleit, 


Sperrbre®her entlassen. 
Durch 3 M-Boote aufgenommen, 


Wetterfladde (Rriegstagebud) Din A 3 
(Einlagen) gefaltet Sin A 4 


— 


H3723 - 0008 d" 


Datum | Angabe bes Ortes, Wind, Wetter, 


. und Seegang, Beleuchtung, Sichtigfeit | 
Uhrzeit der Luft, Mondfdein ۰ 


٩ 29,1 


eqsmarinewerft Wilhelmshaven 
733 20000. Bc. 3. 41. ۰ 








bub! 3) 
Angabe des Ortes, Wind, Wetter, ۱ 


Seegang, Beleuchtung, Sichtigteit Vorkommniffe 
Der Luft, Mondfdein ufo. 


Mar Qu BF 6172 
NOzO 2,S5ee.2,C 2,1035mb 
Vollmond,gute Sicht, 


Mar Qu BF 5553 Ortung von Flugzeug. 
Flugzeug im Anflug von St.B. wird von M-Boo- 
ten und eigenem Boot unter Feuer genommen, 
Bomben 300m achteraus, Flugzeug achteraus 
aus Sicht, 


Mar Qu BF 5525 Ortung ohne Angriff, 


Flugzeug kreuzt von B.B. kommend den Kurs 
des Verbandes,wird beschossen,keine Bomben, 


Flugzeug im Anflug von B.B. querab wird De- 
schossen,dreht ab,keine Bomben. 
Flugzeug hat offenbar ohne Gerät anzustellen 
Fühlung gehalten, 
Etmal 107 sm 
Mar Qu BF 6172 | — 
SA 4 5 CB Dee 2 8 10 59 me ‚Tan 
Aus MW-Bootsgeleit entlassen. 
Prüfungstauchen und abgesetzt, 
Auf cetaucht, Dauerton. 


Alarm H 


Aufgetaucht, 


Ortung,Aları. 


Meftauchversuch auf A+40 
Aufgetaucht, 


۸۲۸ COT) 
۳۵/۵ / 


D 


Mar Qu BF 4871 

0 3/4,See 4,06,gute 
Sicht „Mondschein, Wind 
und See zunehmend, 


Etmal. 149 sm 


H3723 — 0009 








— — — سس‎ > 
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Datum | Angabe be3 Ortes, Wind, Wetter, 
e mm Seegang, Beleuchtung, Sichtigkeit 
Uhrzeit der Luft, Mondfdein ۰ 


Ortung,Alarnm, 
۱ getaucht, 


Ortung,Aları, 


er weitermarschiert, 


Auf getaucht., 
Mar Qu Br 4719 
(nach Besteck ) 
OSO 4,See ۸/5 و‎ 021020 mb. 
mittlere Sicht,lange 
۱ 。 


Btmal 166 sm 

Mar Qu BE 1 4 > 

SO 5 560 6,C 7,1029mB. Alu" 

FAO ，‏ مر S‏ ۲ و 

Mar Qu BE Ortung,Alarn. 
uflgetaucht, 


1 


Ch ee Www - Say 
In rw. 340° Licht in Sicht ‚wird als beleuchte- 
ter Dampfer mit Kurs 170 ausgemacht ‚ausmanö, 
veriert. 

0316 Jamper aus Sicht, 

0400 |Mar Qu Bb Solen: 

0748 Getaucht ‚unter Wassen weiter marschiert, 


0800 {Mar Qu BE 6766 
A200 [Mar Qu BE 6768 


1600 Mar Qu BE 6759 


1900 luf getaucht. * 
3tandsehrohr unklar. Wasser im Kopf,es wird ven 
— ` Ze Bordmitteln e pele ib O 


2000 |Mar Qu BE 6757 
۰۱080 4/5,5ee4,° 9,1020mb 


gsmatinewerft Wilhelmshaven 
229 40000, Be A 4l. ۰ 





Angabe bes Ortes, Wind, Wetter, | 
Seegang, Beleuchtung, Sichtigkeit Vorkommuniffe 
Der Luft, Mondſchein uſw. 


Auf Dieselelektrische-Fahrt gegangen. 


Etmal 174 sm 
080 4/5,5824,C 9/10 -一 
S ‚See ۱ av 
019 mb. Tr 


۶ 


Mar Qu BE 6 


Mar Qu BE 5988 Heizung und Austrocknen des Sehrohrs hat 
nichts genützt,es soll in der Nacht versucht 
werden,den Kopf abzunehmen, 


Mar Qu BE 5978 2 
SO 4,See 4,C 7,101 7mb . | 


Fe。 1111/26 

An 0 

1.) Neue Brennstoffverteilung. Es übernehmen: 
Fiedler 60 cbm,Feiler 60cbm,Schug 40 cbm, 1 
Olrich 80 ebm,Eppen 40 cbm,Proviant nach Lage, 
2.) Lassen ‚Nissen und Mohr steuern Mar Qu e 
DG 55 an und erhalten dort je etwa 20. cbm. 
Eintreffen melden,sobald zu übersehen. 

3.) Restbrennstoff behält Czygan zum weiteren. 
operieren und anschliessend Rückmarsch. 


Getaucht ‚Prüfungstauchen und Rollendienst. 
Mar Qu BE S247 
SS, e —— 
Aut geGaucht. Auf neuen Kurs 206° gegangen. 


Mar Qu BE 8227 standsehrohr mit Schelle festgesetzt,Kopf ab- 
montiert. 


Kurzsignal 
Stehe Mar Qu BE 8251. 


Donal 144 sm 
Mar Qu BE 8276 
OU 5,5ee 3/4,C 2,1019mb. 


F 


0200 sehrohAar wieder klar, Untere Linse ausgebaut,” 
gesäubert. Vorzügliche Arbeit Oblt.Ing Stahl 
te 525۰۲ Huckle und MaschiMt. Kröger. 


LU 


Mar Qu BE 8517 


H3723 -0011 








H3723 - 2 


e e ` ce en — — — — 


Datum | Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 


- und | Geegang, Beleuchtung, Sichtigkeit Vorkommniffe 
Uhrzeit ber Luft, Mondfchein ۰ 


le von a 

schlechten BF ۱ 
Srennstofifpunmpen laufend genau 
wacht werden,bisher 4 Pumpe: ausgewechselt. 
‘liter und Brennstoffmessuhr müssen laufend 
sereinist werden, 


Mar Qu BE 8731 
NO 3,S5See=-3,0,1018 mb. 


Prufungstauchen, 


Aufgetaucht. 
Mar Qu BE 8752 


2237 


sm 
2282 
10 5,1016mb. 


F.T., 2345/28 
1.) Stehe Mar Qu CF 2282. 
2.) Eintreffen auf Treffpunkt mit Czyzan vor- 
aussichtlich 2.12. 1300 Unr. 
3.) Bisher 9 Brennstoffpumpen festgefressen, 
1 Ventil stark verkokt. Frage hat Czygan Ere 
satzpumpen an Bord, 
4.) 175 cbm,ONO 2,See 1,lange Diinung,mittlere 
Sicht,1016 mb. 

v. Nissen 


Mar Qu CF 2519 


F.T, 0136/29 
An Nissen, 
Zur Versorgung cehen,weiterer Befehl folst, 


Mar Qu CF 2469 
OSO 2,See 1/2,C 8,1016mu. 


eT. 0934/29 

An U-105,U-124, | 

Sofort melden,ob alle Bunker aus der Skorffan- 
lage aufgefüllt. 10 Stck Brennstoffpunpen. an ° 
Bord, | 

U-164 ‚U-507 „U-124 melden,ob Anzeichen des Fres- 
Sens der Brennstoffpumpen und Verkokens der 
Brennstoffdüsen beobachtet. Beide Noote 20 Lt 
Brennstoff für Untersuchung aufheben. 


3 + 4 : 
و(‎ Wilhelmshaven Wetterlladde (Kriegstagebuch) 
p /0782 20000. Be. J. 41. 3685/304. (Einlagen) 





Datum | Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 
und Seegang, Beleuchtung, 8 VDorkommniffe 
۱۳31 der Luft, Mondſchein ۰ 


29,717 
2734 
Prifungstauchen. 


Aufgetaucht. 


D, 2157/29 

tehe Mar Qu CF 27/55. 

Gesamtbrennstoff aus Skorffbunker über- 
4.) Frage an Rüggeberg,Ergebnis bei höherer 
Pahrstute. 
4.) 173 ebm,OSO 2,See 1,0 5,1015 mbymassige 
Sicht. 

v. Nissen 


Ton 


Uma H 4 66 
Mar Qu OF 


Mar Qu CF 


Mar Qu CF 4682 
SO 4 pee 3/4 1 Ur 2 1 01 Omb 1 


Alarm zur Ubung,rrufungstauchen. 
ufgetaucht. 
Mar Qu CH 4959 
Mar Qu CF 4972 
imal 166 sm 


Mar Gu CF 7239 
SSO 2,See 1,0 6,1004 mb. 


dern | — 

Mar gu oF 7267 | Ticht B,B. achteraus Iw. 40° in Sicht. Kehrt 
d gemacht ,peleuchteter Frachter,Portugiese, 

Kurs 280 = i ۲ | 


aus Sicht. 


TALON 








MUF 


Datum | Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 
Seegang, Beleuchtung, Sichtigfeit Dorkommniffe 
ber Luft, Mondidein ۰ 


ain 7 ^7 
( 1 J) e 
wu انا‎ e 


Mar Qu. CF 7546 
NNW 1/2,See1,C 


Aut getaucht. 
Alarm zur Übung. 


Aufgetaucht, 


Besteck aus 4 Sternen ers; 
steck aus onne und Mond fa 
tigen Kurs 176° zum Treffpunkt 
gegangen, 


Etmal 165 sm 
Mar Qu DG 3237 
W 5,5ee 2,C 2,1010,5nb. 


Mar Qu DG 3283 
Mar Qu DG 3527 


Stehe nach Kopplung auf Treffpunkt. Da morgens 
ganz bedeckt,werde ich meinen Standort durch 
Sonnen kontrollieren. 


Mar Qu DG 3527 Stehe mit wechselnden Kufsen auf 'reffpunkt auf 
WNW 3/4 ,See و6 0و5‎ 10142 und ab. Vielleicht kommt vzygan noch,da ich 
lange Westdünung, fur 1300 Uhr angemeldet bin. 


Rw. 200° U-Boot in Sicht ‚draufzugedreht ,#.S . 
Austausch,es ist Lassen. In Rut-aweite Ser anc. 
Beschlossen. mit urzsignal Standort zu melden 
talls Versorger nicht bald eintrifft. : 


The 


Map Qu DG 3527 Weiter auf und ab gestanden. 
W 3/4,See 3,04,1012 mb. 
Lange Westdinung,. 


Lassen meldes Standort mit, Kurzsisnal, 

Kurzsirnal, 

Gkebe seit 1100 Uhr auf befohlenen Treffpunkt, 
Vs Nissen 


ttelbar darauf kommt Versorger in rw. 40° 


Wettertfadde (Rriegstagebuc) | Din A 3 
(Einlagen) ۵001/01 Din A 4 





Vorkommniffe 


in Sicht ¿hätte ich mir sparen können. 


In Rufweite Caygan gegangen. Lassen versorgt 
zuerst. Czygan hil?t Reölung des Wetters we- 
gen bei Nacht nicht für ratsam. Schleppstan- 
der für nächsten Tag geschoren. Laufe nach 
mündlicher Vereinbarung mit Czygan mit einer 
LF nach Westen ab. Czygan will nach Versor- 
gung " Lassen" mit Westkurs folgen. Beölung 
am 5.12. bei Hellwerden beabsichtigt. 


Ich bin gespannt,ob die Beölung Lassen ge- 


klappt hat, 
AP SE 


Licht in rw. 249° in Sicht. Peilung steht, 
wandert dann langsam achteraus. Zugedreht, 
als beleuchteter spanischer Tanker mit Kurs 
70° ausgemacht, 


Tanker rw. 70° aus Sicht, 


Bei Hellwerden Kehrt gemacht. Wenn 2 
planmässig versorgt hat und wie besprochen 
nach Westen hinter mir her gelaufen ist, 
muss ich ihn bald in Sicht kriegen. 


Von Czygan noch nichts zu sehen. 


FLT. 0843/3 

1.) Lassen Reservebrennstoffpumpen an Nissen 
bzw. Mohr abgeben, 

2.) Nissen und Mohr alte Pumpen an Czygan ge- 
ben. 


Teh hatte am Vortag Lassen schon gebeten, 
seine entbehrlichen Ersatzteile an Versorger 
zu geben. 


Die Sache scheint mir nicht mehr,auf HF ge~ - 
gangen,gegen 1600 Uhr muss ich auf altem 
Treffpunkt stehen, 


Entlich kommt im ausgefahrenen Luftzielgeh- 
rohr ein U-Boot in Sicht,rw. Peilung 45 . 


MT] 


Angabe be3 Ortes, Wind, Wetter, 
Seegang, Beleuchtung, Sichtigkeit 
Der Luft, Mondichein ۰, 


Mar Qu DG 3555 


Etmal 174 sm 

Mar Qu DG 3582 

WNW 5,See4/5,C 5,1015mb 
Lange Westdunung. 


Mar Qu DG 3571 


Mar Qu DG 3483 
Es ist bedeutend ruhi- 
er Seworden. 


Mar Qu DG 3575 
NW 2,See 1,C 8,1019 mb. 





Mir fällt ein Stein vom Herzen, Es ist aber 
nicht Czygan,sondern Lassen,der uns dann zum 
Versorger führt, 


Versorger in Sicht. Rw. Peilung 50°, 
Es Stellt sich heraus,dass die Schleppverbin- 
dung nachts gebrochen ist,Lassen ist erst am 
5.12. 1250 Uhr fertig gewesen. 

Teh muss ohne Schleppverbindung in B.B». Staf- 
fel übernehmen ,bei dem ruhigen Wetter lässt 
sich dass Boot ohne Schwierigkeiten mit; beide 
E-Maschienen KF gegen die See halten. 

Während des Manévers kommt Lassen in Rufweite 
und gibt mir guten Lagebericht ED 99. 


Beginn der Brennstoffiibernahme. Es hat so lan- 
Fe gédauert,da ein Reduzierstutzen von 90 auf 
6>feMte. Wird vom Versorger tibergeben,da klappt 
es, , | 


Lassen aus ’Sicht. 


Jpernahme beendet. Leider nur 20 chn,hätte fur 
27 Platz gehabt. Ausserdem 2 Pumpen und 3 Dü- 
sen,die Lassen an Czygan gegeben hatte über- 
nommen. 


= Tr O af | 
1955 ` Versorger rw. 60° aus Sicht. 


2000 Mar Qu DG 3555 
21۳4+ ‘Prufunestauchen., 


2152 hufgetaucht, 
2400 Auf Länstwelle 
l Fi rs 1726/4 
Ruggeberg und Nissen Ergebnis AK~Fahrt melden. 


Ist mir unverständlich,da in F.T 0946/4 vom 
1.12. nur Rüggeberz zur 24 st ndi gen AK al 
aufgefordert. 

Nachprüfung ergibt,dass auch ich zur / 
aufgefordert war durch F.T. 0745/1, 

Durch Faulheit und Nachlissigkeit des Funksa- 
sten,ist ausgerechnet «min "ame durch Haken des 
Ausatzgeräts untergeschnitten. Auch der Maat 

hat es nicht gemerkt, Übler Versager, 


. 2400 Etmal 164. sm | [ch muss est meine Ratterie vollhaben,kann 
Mar Qu DG 3545 also erst gegen morgen auf AK gehen. 
W 1 2667و‎ 0۸/10 4,18 mb 


A Laer 


Ariegomarinemerft Wilhelmshaven Wettertfadde (Kriegsiagebud) Din A 3 
۲/۵۲32 20000, Be. 3. AL 3685/394. (Einlagen) gefaltet Din A 4 








Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 


Seegang, Beleuchtung, Sichtigkeit Dorkommniffe 
der Luft, Mondfchein ۰ 


Nar QU DG 5498 
Var Qu DG 3752 


Endlich sind die Diesel klar für AK. Hoffend-’ 
lich geht alles klar, Rüggeberg muss nach 
Hause,das hätte mir refehlt. 


le Diesel laufen noch. 


"e T D 221 5/4 

Versorging durchgeführt. 

on LasBen 2 Pumpen, 3 Dusen und Lage EDS 

egen Verzögerung Versorgung bisher erst 

tunden AK=Fahrt,keine Störungen. Frage 
fortsetzen. | 
4.) 169 cbm,Mar Qu DG 5569 ‚IzW 1,See 0 a, 
1020 mb,mässige Sicht. 

v. Nissen 


HRoffendlich brauche ich nicht noch 12 Stun- 
den weiter mit AK laufen,es kostet Viel. | 
Brennstoff und bisher sind keine Störungen 
aufgetreten. 


PeTo 2234/4 

ån Nissen, 

Meldung uber AK-Fahrt einschliesslich Brenn- 
stoffbestand sobald wie möglich hergeben., 


Hat sich „offenbar mit meinem F,T, uberlappt. 
2400 Etmal 274 sm 
Mar Qu DG 5824 
NzW 2, See 1,C 7,1020mbl. 
2.12. 
0047 F. Toe 003175 
An Nissen. 


24 Stunden AK=Fahrt durchführen, Ergebnis 
melden. 


Ich muss also weiter laufen. 
Mar Qu DG 5799 
Mar Qu DG 8184 


UI 





tum Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 
nd Seegang, Beleudtung, Sichtigteit Dorkommniffe 
rzeit der Luft, Mondichein ۰ 


ete. 


940 Ein Flansch am Beipassventil für Schmieröl- 
druckleitung ist gerissen,ich schenke mir die 
letzte halbe Stunde AK,da sonst zu viel Öl ver- 
loren geht. Es stellt sich heraus dass die Werft 
den Flansch schlecht geschweisst hat. Die Stö- 
rung hat mit der eigentlichen Erprobung michts 
zu tun. Dusen,Ventile und Pumpen sind einwand- 
frei. Vielleicht ist doch Dreck im Regelbunker 
gewesen,denn daraus wurde anfangs gefördert. 


F.T. 0946/5 
Nach 24 Stunden AK-Fahrt keine Störungen, 
162 cbm,Mar Qu DG 8415,NO 3,See2,C 60 mb و‎ 
gute Sicht, 
"Ve Nissen 


Mar Qu DG 769 
NOZO 6 
Gute Sicht ,wi 


mn 


we ` 二 一 
d 2 222۳ 


Te 1706/5 
) Schäfer,Rudloff ‚Jacobs und Reeder melden 

etter zwischen 03-06 Uhr. 

2.) Nissen und Mohe schalten ab 6. 08 Uhr 

Amerika II, 


3 
ld 
1 


5.) Neue Ansteuerung fiir Reeder ist Mar Gu EDyy 
+. J Schuch kurze Lage melden. 
Mar Qu DG 7954 


Etmal 274 sm 
Mar Qu DG 7977 


NO 5,S5ee 2,0 3,1020 mb. 


Mar Qu DS 222z 
Mar Qu DS 2244 
Mar Qu DS 2197 


025 3,See 2,C 3,1017 mb 


|var QUDS 2451. 二 ` | Bordzeit um 4 Stunden zurückgestellt. 


Alarm zur Übung, Prüfungstauchen. 
Aufgetaucht. 


ar Qu DS 1931 3 UN 
l H3723 - 8 


ewerft Wilhelmshaven Wetterfladde (Kriegstagebuch) Din A 3 
10. 8c. A. AL 3685/30. (Einlagen) ۳ = 








Seegang, Beleuchtung, ۸ 
der Luft, Mondjchein ufw. 


Mar Qu DS 1954 
z25 4+,steiffer Passat, 
ee 3,0 5,1018 mb. 


Qu DS 1899 
Qu DS 4253 
Qu DS 4273 
Alarm zu Ubung.Sofort wieder anblasen lassen, 
Auf getaucht. 
Alarm zur Ubung.Prifungstauchen. 
Aufgetaucht. 
Mar Qu DS 4455 
Etmal 168 sm 


Mar Qu DS 4477 
0285 4,See 3/4,0 8,1018mb. 


Mar Qu DR 6963 
Mar Qu DR 6982 


Mar Qu DR 9312 
O 2/43,See 3,0 4,1019 mb 


Mar Qu DR 9265 Exerzieren und 
sen 10,5 cm un 


Mar Qu DR 9282 
Alarm zur 
Aufgetaucht. 
Etmal 768 sm 


Mar Qu DR 9541 - E: 
۵ 5 ووو,‎ 3/4,C 2,1020mt 


11 





Datum | Angabe be3 Ortes, Wind, Wetter, 


und | Seegang, Beleuchtung, Sidhtigteit Dorkommuniffe 
Uhrzeit der Luft, Mondfhein ۰ 


NN 


| A 8 H3723 -0020 
u DR 57 
Qu DR 


Ma u DR 8994 = 
OzN 4,5ee4,C 5,102 


一 
> Yaa US 
P 8 1 
PU OT)? lI ¥) E LITVE 
Ad LLL D Uli tJ ۷ ACS A - Ak ale ako 


BD 99 für anmarschierende 


eme Laun 
cann ich 
ner erreichen. 


Mar ĝu EG 2251 
sgmal 170 sm 


Mar Qu EG 2277 
NO 4,S8ee 3/4,C 4,1020mb 


Mar Qu. EG 2453 
0800 Mar Qu EG 2473 


1.) Für Reeder und Reichenbach gleicher Ansrifes 
raum wie für Nissen,\\ohr und Bleichrodt. 
2,) Für diese Boote Erweiterun: des Op=-Gebietes 
nach Westen gem, Lagemeldung von Staats, 


Mar Du BG 1939 
OZN 3,See 2/3,C 3,1019m 


[Mar Qu EG 1982 


Alarm zur Ubuns. Fluteinrichtunr zur Î bung in 
Betrieb genommen. Priifungstauchen, | 


Aut getaucht. 


griegomerinenerft Wilhelmshaven Wetterfladde (Kriegstagebud) 3 of ۱ E e d OT: 


4 dch Din A 3 
3 W000. Be ٩ 4۱, 4, a (Einlagen) nefaltet Sin 








Datum | Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 


und Seegang, Beleuchtung, Sichtigfeit Dorkommniffe 
Uhrzeit Der Luft, MondfHein ۰ 


— س‎ — e 


100۰712 » 
2000 Mar Qu EG 4511 
24-00 Etmal 184 sm 


Mar Qu EG 4251 
OZN 3/4,See 3,C 4,10184 


fA AB 


Qu EG 4255 Der Uzo-Geber ist abgesoffen,nach Austrock- 
nen bisher noch nicht wieder klar,der Fein- 
zeiger im Empfänger pendelt. 


Ju EG 4278 

3/4,See 3,0 8 

Ju EG 4459 

u EG 4478 
Funksignal 1945/11 
Feindlicher Geleitzug in Sicht,Qu ER 2422 


westlicher Kurs,Fahrt 10 sm. 


Etmal 174 sm 
Mar Qu EF 6954 


OgN 4 1 Dee 4 + 4 4 07 Smb a 
lange Dunung. e E 


Auf Kurs 137° gegangen,um auf Geleit Emmer- 
mann zu operieren. 


EF 6984 
EF 9326 


EF 9326 Schatten rw. 80° wird als Dampfer ausgemacht, 
— Der ungefähr auf Gegenkurs liegt. Kehrt ge- 
macht, 


Angriff, 2. Einzelschüsse geschossen mit fes, 
ster Seite. | | 
4.) Ve 10,Lage Bug 1. 90, XH hn. 

2.) Vg 11,Lage Bug با‎ 90, E 8 hn. 


Es erfolgt nichts,ich vermute,dass die Tor- ` 
pedos gegen See und Dunung nicht richti 
steuern. Die Entfernung ist ee TOR 
grosser,etwa 14 hm gewesen ,ausserden scheint 


er höchstens 10 sm zu laufen, 
H3723 


-0021 








H3723 -0022 


Datum Angabe be3 Ortes, Wind, Wetter, 


- und | Seegang, Beleuchtung, Sidtigfeit Vorkommuniffe 
Uhrzeit ber-Luft, Mondfchein ۰ | 


12.12 Ich will,bevor es hell wird,noch einmal an- 
sreifen. Ich laufe hinter seinem Heck durch 
und setze zum Angriff in Richtung der See und 
Dunung 


Nach späterer genauer Feststellung von Gezner- 
kurs-und Fahrt ,ist Fehlschuss 1,2,4 durch م۷‎ 
schätzung von Fahrt und Lage wahrscheinlich 
geklärt. 3 ist ungeklärt, 


Abgelaufen,es wird jetzt schnell hell, 
Ich muss tauchen,um nicht gesehen zu werden. 
Detonation,hört sich an wie ein Torpedo, 
Aufgetaucht, 


Ich stosse nach,will versuchen,trotz des un- 
gunstigen Wetters unter Wasser anzugreifen. 


| 
| 
| 
| 
| 
۱ 
۱ 


Mar Qu 5 Der Dampfer scheint nicht Viel zu lJaufen,nach 
OzN 4/5,See 4,C 3,1014m4 Kopplung 8-9 em, Kurs 310° ,keine Zacks, 
starke Östl. Dünung. | 


l 


Mar Qu EF 6852 


Steh genau vor ihm zum Unterwasserangriff ge- 
taucht, 

Das Boot lässt sich kaum auf Sehrohrtiefe hal- 
ten. Es dauert lange,bis der Dampfer mit Lage 
O in Sicht kommmt,auf 70° gegangen,um Querab- 
stand zu bekommen, Das Sehrohr schneidet häu- 
fig unter,dann droht das Boot wieder rausge- 
schlagen zu werden, Ich kann lange Zeit nichts 
ausmachen,sehe nur Wasserberge ,auf 12 m lässt 
sich das Boot nicht halten,es wird rausgeschla 
gen. Ich gehe auf 20 m,da ich vermutlich ge- 
sghen worden bin,laufe kurze Zeit mit AK in 

0 ab. Gehe wieder auf Sehrohrtiefe d auf 
Angriffskurs 240° ,da Horchpeilung 200° ,wenn er 
seinen Kurs beibehalten hat,muss er mir noch 
kommen, plötzlich sehe ich ihn in schiffspei- 
lung 280°. Es kommt mir vor,als ob er uns ge- 
sehen hat und abgezackt hat. | 


1810 | ONO 5/6,See 5/6,C 8, Schuss: 
1015 mb,steile Ost- Ve 9,Lage Bug r. 90, E 12 hin. 
Dunung. ` | Kein Erfolg,da ich ihn nur ganz kurz gesehen 
habe ist es gut möglich dass die Lage erst 70 
war,dann würde sein Kurs von 300° hinkommen, 


Kriensmarinewerft Withelmshaven e Wetterfladde (Kriegstagebud Din A 3 
p [0732 2000. Be ۸. 4۱. ۰ 5 (Einlagen) gefaltet * 





Vorkommniffe 


Das war der fünfte Aal vorbei. Nun mugs er 
erst recht fallen. 

Beabsichtige Fühlung zu halten und besseres 
Wetter zu erwarten. Da er nur 9 sm läuft,kann 
ich es mir brennstoffmässig leisten, 


Aufgetaucht. 


Amer 


Dampfer in Regenwand aus Sicht,trotz sofor- 
tigen Nachstossen nicht wieder gefunden,es 
ist sehr dunkel. 


Getaucht zum Horchen,er kann nicht weit sein. 


Aufgetaucht in Richtung Horckpeilung TW. 2459 
nachgestossen,nichts gefunden. ' 


Erneut zum Horchen getaucht. Keine Horchpei- ` 
lung mehr,mir nicht verstanlich. ۱ 


N CH C T 0 8 ry» R 
Aufgetaucht,auf 310° und beide LF gegangen, 
wenn er Kurs und Fahrt beibehält,muss er bei 
Hellwerden wieder in Sicht kommen, 


Dampfer kommt tatsächlich in Schiffspeilung 
250° in Sicht,Abstand etwa 5 sm,beabsichtige 
nich genau vor ihn zu setzen und in der Nacht 
auf nahe E. anzugreifen. Unterwasserangriff 
halte ich nach gestrigen Erfahrungen nicht 
für erfolgversprechend. 


|Stehe genau vor dem Gegner., 


Ich will warten,bis der Wond untergeht ,um 
ganz sicher zu gehen,er muss mit einem Aal 
fallen. 


A 


Be ص‎ 


۰۶۳ اااالاالا‎ 
H3723 


- 0023 


Datum Angabe bes Ortes, Wind, Wetter, 
und Seegang, Beleuchtung, Sichtigfeit 
Uhrzeit der Luft, MondfHein ۰ 


12.12. 


Mar Qu EF 6821 


Etmal 196 sm 
Mar Qu EF 6455 
NO 9,See 4/5,0 6 


Mar Qu EF 5347 
ONO 5,See 4/5,05,1019m 
steile Ostdünung 


1409 
1600. 


2000 


2400 Etmal 200 sm 
Mar Qu EF 2771 
No 4/5,See4/5,05,1019mb 





II کل‎ J 
— —— are Vorhommniffe 


ber Mutt, 211 0112 ] 000111 ۰ 
سر سس‎ Oe eee 


Es ist soweit,laufe an. 


Schuss: 

Ve 9,5 ‚Lage Bug r. و90‎ E 5 ) 7,2 ) In. 
Treffer Vorkante Brücke, 

Endlich! | 

Nach Treffer nehme ich Dampfer mit 2 em uncer 
Feuer,er funkt nicht. 

Danpfer stoppt,Boote werden zu Wasser gelassen, 
Teh will ihn mit Artillerie versenken ‚Noch 
einen Aal bekommt er auf keinen Fall. Wegen 
jegang ist ein genaues Abkommen jedoch nicht 
möglich,ich beschliesse bis Hellwerden zu war- 
ten. 


bor Ger sinkt plötzlich Uber den Vorsteven. 
In Rettungsboote heran gezangen,es handelt sich 
um den Englähder " Orfor ”6 600 Brt mit Gummi 
von Kalkutta! angeblich nach Trinidad,das < 和 
scheint mir aber nicht,obwohl « von verschie- 
denen Rooten behauptet wird 

a = ( = 
poeben. verse 
pelfehl uber 


~ 1 
oO em 9 m a wi 一 1 m 
WAaSS6PLendJ ۱ 


4000 


1200 | Mar Qu EF 1985 
3/4 ,See 4,09,1019mb 


1442 Prufungstauchen. 
1509 Aufgetaucht. 
1600 


¢ gut ée ad ۱ — e " ¬ Li ` 
1827 ir Qu 26 Dampfer in rw. 200° in 


Vorgesetzt,Dampfer steu engen? 265° 10-0 | 
2000 VI Qu EF 4254 


2200 Bei Dunkelwerden setzt er Laternen. 
Langsam zugedreht. 


2315 ۱ Als spanischer Tanker " Campero ۰ 
Kurs 269°. | 


Arlegsmarinewerft Wilhelmshaven Wetterfladde (Kriegstagebuh) Din Ad 
p/O7S2 20000. Sc 4. 41. 4 (Einlagen) gefaltet Din A 4 








3 
Datum | Angabe bes Ortes, Wind, Wetter, 


und | Seegang, Beleuchtung, Sichtigfeit Dorkommniffe 
Uhrzeit ber Luft, Mondfchein vim. 


14.412. 
Etmal 188 sm ۱ Schade um den Brennstoff,ich muss schon sehr 
Var Qu. EF 4245 rechnen,die 20 cbm von Czygan sind fast ge- 
OZN 3/4,See 3,C 6,1018mb nau durch die 24 stiindige AK-Fahrt draufge- 
gangen s E 


E 


Dampfer Was Sicht. Auf 208° gegangen. 
Vielleicht bekomme ich das Geleit Emmermann 
nech,ich denke,dass Mohr rankommt und meldet. 


Mar Qu EF 4277 
Mar Qu EF 4438 


Mar Qu EF 4483 
07/4, See 4,c ۰ 


Mar Qu EF 4724 
Prüfungstauchen, 
Aufzetaucht. 


Ich will versuchen meine Aale unter Deck zu 
bringen,wer weiss,wann es in der Passatge- 
send wieder so ruhig ist. 


Beginn der Torpedoubernanme. d 

7 ist jetzt ausgeblasen,wenn wasserdichte 
Back und wasserdichtes Heck geschlossen und 
ausgeblasen sind,liegt das Boot mit einer 
LF vor der See ganz gut. 


Etmal 165 sm 
Mar Qu EF 4785 


OzN 3,See 0و5‎ 8,1014mb. 
Dry EAN. 


F.T. 2300/15 十 u) 
Geleitzug Mar Qu EP 2245 و و‎ Nest,9,> SMe 
ve. Mohr 


Ich werde nach Beendigung der.Vbernahme ami. 
Geleit operieren. 


1۰.۰ 0100/16 "8 | € 

Geleit Mar Qu EP 2165,Kurs West, 7 SI. 
v. Mohr 

Torpeđoübernahme beendet. 


d gezangen.und auf HF. 


H3723 


Auf 175 





— — 


Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 


Seegang, Beleudhtung, 1 Vorkommuniffe 
der Luft, Mondichein ۰ 


H3723 -0026 


Mar Qu EF 4 


F,T. 0500/16 e 
Geleit Mar Qu EP 2187,250 ,10 sn. 
v. Mohr 


R.D, 0336/16 
Geleitzack nach Südwesten. Geleit 2186. Kurs 
West. 10 sm, : 

ve Mohr 


Ich vermute,dass der Gegner seinen westlichen 
Generalkurs beibehalt. 


Mar Qu EF 7177 


Mar Qu EF 74-57 
O4,See 4,C 5,1013 mb 


D.D, 0930/16 (Funksignal ر‎ 
Feindlicher Geleitzug in Sicht EP 1359. Feind 
steuert NW-Kurs. Habe Fühlung verloren. 

U-217 
Reichenbach hat das Geleit auf NW-Kurs gesehen, 
Ich operiere auf westlichen Generalkurs des 
Gegners mit 9 sm. Muss ihn dann in EP 115 etwa 
in Sicht bekommen, 
Prüfungstauchen. 


Aufgetaucht. 


Auf 210° gegangen und eine LF. Nach Kopplung 
muss ich jetzt ver dem Gelgit stehen,ich beab- 
sichtige mit 210° bzw. 330° auf und ab zu ste- 
hen. 


Auf 330° gegangen. 


Auf 210° gegangen. 
Auf 350° gegangen, 


 Btmal 204 sm 
Mar Qu EE 9972 


ONO 3/4,See 3,C 3,1013mb — —— 
ص ص‎ 


0014 | Auf 210° gegangen. 


17.12 


riegsmarinemerft Wilhelmshaven Wetterflabbe (Rriegstagebud) | 
u732 20000, Be. $. #1. 3685/30. ۱ (Einlagen) > 








5 
۳ 


. Datum | Angabe bes Ories, Wind, Wetter, | 
und | Seegang, Beleuchtung, Sictigteit Dorkommniffe 
Uhrzeit der Luft, Mondfchein ۰ 


17.12. 


0037 F.T,. 1230/16 
Letzter Geleitstandort 0700 Uhr mar Qu EF 
2177, 290° „118m. Geleitzug bestand aus 6 Tan- 
kern in Ballast und 5 Zerstörern, Davon 2 : 
Tanker 14 000 Brt versenkt. 
v. Mohr 


Aut 190° gegangen und beide Li’. Nach Monr 
letzter Meldung scheint das Geleit doch sud- 
lichezu steuern,nach Kopplung könnte ich es 
immernoch erreichen. 


04-00 Mar Qu HO 5447 Auf dieselelektrische Fahrt gegangen. 
Auf 80° gegangen;es hat kein Zweck mehr aut 
das Geleit zu warter Ke beabsichtige auf 
den Verkehr, der von EP 22 mit erwa 20 lau- 
u operieren;anschliessend auf die 


att e wurde ich 50- 
anschliessend wieder 
Da ich aber nur nocn 
hk für richticer erst 
` a. m کچ“ مت‎ e un zu > > | KA 5 
oben mi sparsamsten Brennstotiverora 
stehen zu bleiben und anschliessend an die 
Küste zu gehen. 


Mar Qu EF 


Btmal 148 


TAT 
Mn 


4 = 1 01 5mb > 


0400 
O800 
1200 J Ga KR ۱ 
ZN 2/3,See 250 
mb. 


1511 Prüfunsstauchen. 


Aufeétaucht. 
= 


"HUEN 








Satum | Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 
und Seegang, Beleuchtung, Sichtigkeit 
Uhrzeit der Luft, Mondfchein ۰ 


18.12 


er) وای‎ E. 
51 und eine 


möglichst gerin 
Thalten, 
Btmal 136 sm Wi sind stark nach ] versetzt worden. 
Mar Qu EF 7822 
OZN 2,See 2,0 3,1016mb. 


7376 
7547 


7465 
3/4,0 3,1014+nmp 


7466 


0 
Air? = awe oe a 
117° gegangen. 


nabe nicht mehr viel Hof: 
zu treffen wahrscheinlich lauft Verkehr 
jetzt erheblich weiter ostl ici 
u: 
7549 
Zum Laden auf eine Li 
Etmal 56 sm 


Mar Qu EF 7458 
OZN 4,See 4,C 2,1012mb 


Ladung beendet,wieder auf eine 
Qu EF 7576 
Qu EF 7495 


Qu . EF 7499 ۱ 
4 see 3/4 04 1014nmb 


Qu EF 7 
Prüfungstauchen. 


1 RA "mm 


Krlegsmarinewerft Wilhelmshaven ۱ Wetltertladde (Kriegstagebud)) 
zen 20000, Be A 4l. 3685/394. ۲ (Einlagen) aefaltet Din A 4 


Din A 3 








— — —— 
— اه ی کے SS‏ — 


Mugabe Des Ortes, wind, Better, 


Seegang, Beleuchtung, Sichtigkeit ۱ Vorkommniffe 
Der Luft, Mondidein ۰ 


EF 7812 
کک‎ „O ۴ i و‎ = 2 
Etmal 36 sm Aut 174° und dieselelektrische Fahrt gegangen, 


Mar Qu .EF 7823 um auf den durch Wi.-Offz. gemeldeten Dampfer ` 
OF AN ee 3/4,C 4,1012mp zu operieren. 
گے‎ e" 


— 
7354 
1221 


1255 | 
3/4 ,C4,1014mb 


1289 
Prüfunzstauchen. 


ufgetaucht. 


1592 
5,4 0 


„Oo r ۳10281 
nde Sicht, 


A, 15. See 


5 
ir KP 875 
4 
stark wechsel 


"۰ ۳0 gegangen. 
Bin über gekoppelten Gegnerkurs hinausgelaufen 
beabsichtige Schläge quer zur Gegnervormarsch- 
richtung zu machen. Für meinen Standort kann ‘ 
ich allerdings nicht garantieren,das Abendbe- 
steck vom 21.12. wird nicht sehr genau sein. ` 


Auf 215° gegangen. 


Auf 360° gegangen, 
Die Sicht ist,meist sehr schlecht. 


H3723 - 0029 








mn nn __ 一 


Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 
Seegang, Beleuchtung, Sichtigleit 
ber Luft, Mondfchein ۰ 


Abas ^a 
Aib CN e 


Zeta 14 S] ‚uf 21 5° Ter an ten 
2% — وج وه‎ 


Au 


Mar Qu EP 1958 Wieder kein Besteck;Besteck über Wondkin 
Ono 4,5ee 4/5,09,1012my, gibt starke Versetzung nach NO. Halte 


schlechte Sicht. operieren fur zwecklos. 
Mar Qu EP 1859 


Besteck über Mondkimm ergibt’ starke Ostverset- 
zung. Wir befinden uns in einem Gebiet,in dem 
laut Karte in den Sommermonaten ein Oststrom 
von 60 sm im Etmal setzt,offenbar setzt der 
Strom auch jetzt. 


Auf 256° gegangen. 
Vielleicht bekomme ich den anderen Dampfer 
noch,was bei der schlechten Sicht allerdings 


Glücksache wäre. Der Erste ist zweifellos 
durchgewandert. | 


Mar Qu EP 1785 


Mar Qa EP de 
(۱020 5,See ۶:۵ 5,1012mb. 


Mar Qu EP 6 


F.T. 1742/23 

An Trinidadboote. 

1.) Mit abnehmendem Mond bald möglichst Vor- 
stösse an die Küste durchführen, 

2.) Geleitzug Achilles geht wahrscheinlich 
auch nach Trinidad, 


1850 Prufungstauchen. 
3 1905 ۱ Aufgetaucht, 
۱ 2000 Mar Qu HO 3999 
` AUD bh RAN e, aa ~ 3 Alarm zur Ubung 
2021 Dr | Aufgetaucht. 
2108 Auf eine LF gegangen. 


2207 | ۱ ۱ Auf 180° gegangen, 
۱ ١ ۱ Ich steure die 200 m Linie 


Krlegsmarinewerft MWildelmodanen | Wettertladde (sKriegstagebud) mus 
p /0T32 10000. Be. 8, 41, 4, (Einlagen) 


0061101 Din A 4 








Dorkommuniffe 


28 WS 二 — 
200 m Linie erreichtsauf — Begangen, 


Getaucht;die Sicht ist sehr schlecht;ich will 
mich auf keinen rall sehen lassen. 


Aufgetäucht und auf eine gegangen, 


` 


We e * e K rale 
ec gegangen um A 

, "7 ee E 8 > 
anZusveuerhe 


Aut 52 gem. Lagemeldung 


staats 


gd‏ یه ما 


ufgetaucht. 


IDEO 
ui 200 
in Sicht, 


und 


۳ - ed ` y" ` 1 7 u 
ILS Cer au c ZA 


sich um rauchartige 


از 


H3723 - 0031 


Angabe bes Ortes, Wind, Wetter, 


Seegang, Beleuchtung, Sichtigkeit 
der Luft, Mondichein ۰ 


Etmal 148 sm 
Mar Qu HO 4997 
NO 3/4,See 374,04,1014 mb 


6361 
6391 
6597 


5,6 8,1012 m 
icht. 


Mar Qu EO 
Mar 


Mar Qu EO 
ONO 6 
801۱ sur] 


Mar Qu EO 6611 
itmal 124,5 sm 
Mar Qu EO 6291. 
OZN 21380 2,0,10 


1540 


1600 
1707 
2000 


2400 








Angabe bes Ortes, Wind, Wetter, 
Seegang, Beleuchtung, Sichtigkeit Vorkommniffe 
der Luft, Mondfchein ۰ 


Etmal 70 sm 
Mar Qu EO 5324 
1۱0200 3,8ee2,C 3(r)1011m 


26.12 


O400 AN qu HO 5315 


Mar Qu EO 5225 ۱ 
11020 2,866 2,0 4+, 101 mb 


5 


2000 | Mar Qu F 
2400 | Etmal 107 sm 


Var Wu EO 2846 ۱ 
NO ,2 95۵6و‎ 1/2,C 2,1010mbl. 


Prufungstauchen, 


H3723 - 2 
Ariegsmarinewerft Wilhelmshaven Wettertfadde (Kriegstagebuch) 
۲/0732 20000, Be. ۸. 41, 3685/304. 


(Einlagen) 


gefaltet Din A 4 








- 


Seegang, Beleuchtung, Sichtigkeit Vorkomm 
ber Luft, Mondichein uf. po vg 


Aufgetaucht. 
Mar Qu EO 2813 


Mar Qu EO. 2544 


Mar Qu EO 2511 
NO 2/3,See 2,0 2,14014mb 


Aur 555° gegangen wegen Stronversetzung. 

Mar Qu EO 22771 Alarm. Flugzeug rw. 45° Kurs etwa 300°, 
Landmaschine,hat uns offenbar gesehen,dreht 
auf das Boot zu. Auf A+O m und 90° gegangen, 
Nach 7 Min Detonation von Bombe oder Wabo, 
Ziemlich weit ab. 


Wieder auf 360° gegangen, 


Aufgetaucht. i ` 
Auf Kurs 20° gegangen. Ich will meinen Sektor 
weiter Östlich ansteuern um aus der Luft:-- 
überwachung heruaszukommen,. 

Alarm. Flugzeug „Kurs etwa 180° wird als vier- 
motorige Landmaschine ausgemacht. Auf A+0 m 
und 270° gegangen. 

۱ > ~O ~ ۱ ` 

Auf 20° gegangen, 


Auf getaucht. 


Alarm. Flugzeug;rw. 270°,nördlichen Kurs. 
Auf SES t aucht 1 

Etmal 129 sm 

Mar Qu BE 3375 


(nach Resteck) 
NO 3,See 2/3,0 4,1070mb 


‚to 
al ص‎ , 
Mar Qu EE 8516 
u BE 8576 
B 8573 Mastspitzen in rw. 70 in sicht. 


ca toe - d ۳ 
۱۳۱۱ 280” und beide GF 


H3723 - 0033 


— — ——— — — — — 


tum | Angabe des Orted, Wind, Wetter, 


nd 
seit 





= ~ ~ Da 
Auf emai und 270 
Danpfer hat Lage 
aus;ich 


ren. 
asten 
er mich 


Segan 
0,2 hohe 
fürchte ۵ 


sına 
sieht. 


zut ner- 


Getaucht. Auf beide 


gen 


e 4 e e — WM ra nn ~ a] "F Be 
Maschinen KE und spenronr= 


i ae Su ee. e ee 
immer noch Tage O;drehe auf 180: 


uerasbstand zu bekommen, Fahrzeug 
langsam raus,Lage ist immer noch um Q; 
sieht aus wie ein grosser Schlepper, 


segangen,um endlich „uerabstand 
zu bekommen. Tch will mit den Heckrohren schies- 


sen. 


lieder auf KF geganzen. Er hat eine Lage V, 
Bug links 15° ,ist jetzt auch als Dampfer,wahr- 
scheinlich Tanker auszumachen, 


Auf 240° gegangen. Der Querabstand ist jetzt 
STOSS genug. 


Dampfer wird als italienischer Tanker Arcola 
Kurs 265° ausgemacht. Schade,der kam uns wun- 
derbar,wäre reif gewesen, 


Mit Kurs 90° abgelaufen. 


Aufgetaucht. Wieder auf 20° una dieselelektri- 
sche Fahrt gegangen. 


A ص‎ 
Je سس سس‎ 
i 


Auf 330° und eine LF gegangen. Ich steure die 
nördliche Begrenzung meines Sektors an,um dann 
in grossen Schlägen weiter zum Schnittpunkt 

zu kommen. l CW | 


F.T. 0601/29 | 
Geleit 2 Tanker, Zerstörer Mar Qu ED 9689, 


50 ,9 sm. 


Wetterflabde (Rriegstagebud) 
(Einlagen) 


vs Mohr 


, 9910 ۸ D, 
gefaltet Din A 3 


ad. 


一 m nn _ — _ 


atum ۱ Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 
und Seegang, Beleuchtung, Sichtigfeit 
1۳311 der Luft, Mondichein ufw, 


lar Qu EE 8522 
Mar Qu BE 8259 

Etmal 147 sm 

Mar Qu EE 8255 

NO 2,See 1/2,C 2,1092nb 


o400 [Mar Qu EE 5892 
0800 Mar Qu EE 5853 
0830 | 


۱ newerft Wilhelmshaven 
a. 8c 3, dl. 4 


a 








Angabe des Ortes, Wind, Wetter, | ۱ i‏ | سوه 
und | Seegang, Beleuchtung, Sichtigfeit Vorkommniffe‏ 
Uhrzeit ber Luft, Mondfchein ۰ |‏ 


29.12 Wenn ich bis 2400 Uhr weiter 330° steure und 
dann auf 190° gehe,müsste ich das Geleit am 
30. gegan0500 Uhr treffen ,‚vorausgesetzt,dass 
er tatsächlich 50° weiter steuert. 


Wieder auf dieseleletrische Fahrt gegangen. 


Mar Qu EE 5829 Ms brist wieder erheblich auf,der übliche stei 
NO 4,See 3,0 4,1014 mb. He NO-Passat. 


Mar Qu EE 5548 
Mar Qu EE 5436 
Etmal 162 sm 


lar Qu EB 5422 
NOzO 5,See 4/5,¢c5,1074mt 


9 — ۱ 


Auf 190° gegangen. 
Qu EE 5414 
Qu. BN ۵ P.T e 0020/40 
Letzter Standort jaxerë 
> Mar Qu ED 9694,70 vil sm 
zwomaligem Tauchen vor 
verloren. schwere (libos. 
Passage". Dort weder 6 
beobachtet. Einlaufenden 
رل‎ 96 + versenkt. 


1200 | Mar 


NOzO 

1257 Prüfungstauchen. 
1337 Aufgetaucht. 
154-0 

1600 

1924 

200C 

2014 


2400 1 Etmal 106 
Mar Qu EE 7516 


NO 3/4+,5ee 43,0 


H3723 - 5 








Ges, 
220) 
nach. 


Au E 
Lich 


ıch waéaûrsciıe1 
seın Werae.e 


v A SM 
LLC 


| > GE 
Das Lot zeigt 180 m;auf 270 gesangen. 


Getaucht, Kein Resteck. 


O0‏ ره 
Aut 180° gegangen.‏ 


Im 


Din A 3 
gefaltet Din | 


Metterlladde (Krliegstagebuch) 
(Einlagen) 


Datum | Angabe 8 Ortes, Wind, Wetter, 
und Seegang, Beleuchtung, Sichtigfeit 
Uhrzeit ber Luft, Mondjchein ufw. 


GT te 


Ftmal 96 sm 
War Qu EE 7426 
0 5/4,See 3,C 6,10174mb. 


0400 ED 9666 


0800 ED 2 
0904 
1057 


QO 5,S5ee 2,0,1012 mb. 
1100| 2 


Mar Qu ED 9533 
War Qu ED 9856 


1200 
1600 


Kriegsmarinewerft Wilhelmshaven 
p/0732 20000, Be 9. 4i, ۰ 





` uf 


Datum Angabe Des Ortes, Wind, Wetter, | 


und GSedgang, leuchtung, Gidtigfeit . Vorhommniffe 
Uhrzeit Der Luft, Mondfdein ۰ 


eee‏ ل 


schraubengeräusche 5t.B. achteraus,wandern 
nach ۲۵۲2128 aus. 

Auf 240° gegangen. abe Bewachungsfahrzeug 
ausgemacht. Kurs 190° 


Auf 360° gegangen, 


Aufgetaucht 。 
mdlich ein Besteck bekommen. 


Etmal 128 sm Auf eine LF gegangen, 


Mar Qu ED 9576 
(nach — gA 


02۲ 4,See 3/4,C و‎ ۰ b Sa 
ed ee 


Schein von Grenada-Feuer in rw. 30° in Sicht. 
Besteck ergibt wie erwartet starke Nie verset- 
zung. 
Auf 103° gegangen. 

0400 | Nar Qu ED 9582 

© Mar Qu ED 9595 

1054 | ONO 3 Sed, C 4.3012 mb. | Besteck genommen ;getaucht,, 

42001 Mar Qu ED 9678 Beide LF. 

1230 Auf 70° gegangen. 

1600 | 4 Qu ED 9684 

2000 | Mar Qu ED 9686 

2525 Aufgetaucht, 

Etmal 90 sm 


Mar ED 9686 
(nadh Besteck) 


ONO 4,See aor اه‎ R SEB 
۱ ص‎ 


Nissen Sektor von Bleichrodt mitbesetzen. 


Auf 180° gegangen. Ich will bis Tobago ran- 
laufen, 


Die Insel ist gut auszumachen. Einzelne Lich- 
ter sind an Land zu sehen, Kehrt gemacht; 
auf 3500 gegangen, 





TI 


Datum Angabe 68 Ortes, Wind, Wetter, 
` nD Seegang, Beleuchtung, Sidtiafeit Vorkommuniffe 
Uhrzeit ber Luft, Mondichein ۰ 


Dele 


0400 (Mer Qu ED 9932 


0419 PeT. 1529/2 | 
41.) Heimkehrender Schwede Glimaren steht 3.1, 
OO Uhr etwa Mar Qu CE 70 auf Schwedenwec. Nicht 
angreifen, 
2,5 Nissen Lagemeldune hergeben. 


0800 | Mar Qu ED 9667 
1009 ۱ ِ Auf 180° gezangen. 
| ; Getaucht. 
Mar Qu ED 9655 
Mar Qu ED 9658 


Aufgetaucht um Rundblick zu nehmen. Nichts Ge 
sehen. 


Wieder getaucht. 


Mar Qu ED 9685 


Sehraubengeräusche ‚die schnell von St.B. Oper 
U nach B.B. auswandern;190 Umdrehungen, 


۰ 1 .. . jè © 一 
Als 2 Schornsteinzerstörer in rw. 140° kurs 55° 
CO"? 


ausgemacht. (Typ Glaeves) Etwas zu spät erkannt, 
sonst hatte ich angreifen können. 


Aufgetaucht, 
Auf eine LF gegangen. 


Etmal 90 sm Auf 330° gegangen,um Bleichrodts Sektor zu be- 


Mar Qu ED 9922 setzen, 
سوت سے‎ en, 


ONO 3,See 3,C 7,1014 mb 
F.T, 0048/4! (Auf Afrika abgegeben.) 
Stehe seit 28.12. im befohlenen Sektor, bis Zen- 
trum vorgedrungen,ausser Bewacher in 9836 am 
1.1. und einzelnen Zerstörer am 3.1. in 9658 
Kurs 55° nichts gesehen. Mittlere Tagluft nachts 
jniehts beobachtet,bisher keine Ortung, Stehe 
9982,gehe in Sektor Bleichrodt. 78 cbm, unge laden 
14 Aale,ilzO 3,See 3,C 7, 1016 mb ‚Regenschauer 
mässige Sicht, Alles Mar Qu ED. j 

ves Vissen 


tegsmart |۱۳ — Wettertladde (Kriegstagebud) 
o : < Be. 8, 41, ۰ ۱ (Einlagen) 


Tina’ 
18101104 Din 4 








Voraus mehrere Schatten werden als Land aus- 

gemacht. Es. müsste die Insel "Carriacon"sein, 
aber die Stromverhältnisse sind so stark wech 
selnd,dass die Versetzunz schwer zu erfassen 

ist,ausserdem sind die Tiefenangeben der Kar- 
te ungenau, 


Auf 200° gegangen. 
— „© 
Welter auf 170° gedreht, 


Schein von Grenada-Feuer in rw. 


BITTER: 
Aut 270 gegangen, 


Getaucht. 


Nach Besteck sind wir nahe an Grenada,daher. ` 
auf 150° gegangen. 


Aufgetaucht um Rundblick zu nehmen, 


| SÉ ` A ZE" 
Alarm, Flugzeug 150° ,Kurs etwa 0 
torige Landmaschine 
Auf A+0 gegangen. 


1 


27170110 و 
in grosser Hohe.‏ 


AU 
> 和 >- 


F., > e = "n 
2 2۳ 


Auf eine LF gegangen. 


21 900105 


H3723 -0039 


Datum | Angabe des Ortes, Wind, Weticr, 
und | Seegang, Beleuchtung, Sichtigkeit 
Uhrzeit | ber Luft, Mondfchein wire 


ED 9646 
ED 9533 


4,1012mb. 





Ungabe beê Ortes, Wind, etter, > ri 
Seegang, Beleuchtung, Sichtigfeit Vorkhommuniffe 
der Luft, Mondfdein ufw. ۰ ۱ 


i! 5 


Auf 180° gegangen und beide LF. Ich will unter 
Wasser ranlaufen an die Küste. 


Mar Qu ED 9823 Wegen Stromversetzung auf 160° gegangen. 
(nach Besteck) 


Mar Qu ED 9823 

Mar qu ED 9823 
Auf 90° gegangen. Durch Besteck h 
ergeben,dass wir tatsächlich den | 
der Stelle getreten haben;siehe ta 
1600 und 2000 Uhr. Der Strom ist sel 
setzt mit.|}2/3 sm nach NW. 
Zum Auftauchen auf 360° ge ani 
Auf getaucht., 


Mit einer LF abgelaufen. 


10191181 90 sm 
Mar Qu ED 9826 


8 
NO 2/3,See 3,0 2,1012mb 
, ee, 
Licht rw. 5° in Sicht. 
کک‎ te, 2 N 
Auf 550° und beide LF geg 


Auf 540 gegangen. 


Aur 


۱8 beide 


(NK 
LAL 


0128 
0137 


0143 


Ariegsmarinewerfi Wilhelmshaven Wettertladde (Kriegstagebud) Din A 3 
۳/0733 20000, Bc. 3, AL 3685/304. (Einlagen) gefaltet Din A 4 





Vorkommniffe 


WEE CH ae 
Auf 152° gegangen. Ich will am Tage in Hohe 
der Tobago-Passage vor der Küste stehen,ir- 
gendwo müssen ja Dampfer fahren. - 


Damprer rw. 300° aus Sicht. 


200 m Linie passiert, 
Auf 160° gegangen, 


Leuchtfeuer "Chacachacar’ 5t.B, voraus in 
Sicht. 


Auf och gegangen. 

Das Feuer ist jetzt gut auszumachen;rechts 
daneben nin und wieder ein Licht;der Leucht- 
turm gibt hin und wieder statt seiner Kennung 
"Anton Anton"in Richtung nach See,Der Licht- 
strahl leuchtet dabei auf die Wasseroberfläche 


Kehrt gemachtzauf 270° gegangen. 

Die Berge an Land sind gut auszumachen. An 
einer Stelle ein heller Lichtschein hinter 
dem Berg. Es kann nach Peilung der Schein von 
"Port of Spain" sein, e 


m 9 — 
Feuer peilt rw. 229 o 


H3723 - 41 


Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 
Seegang, Beleuchtung, Sichtigleit 
ber Luft, Mondſchein ۰ 


Nar Qu ED 9822 


Datum 
und 


Uhrzeit 





H3723 - 2 | 


Datum | Angabe ded Ortes, Wind, Wetter, 


du 
Auf 460° gegangen, 


cheinwerfer in rw. 140 ‚es wird an Land sein. 


5 0 ۱ d 
Auf 140° gegangen. Ich will noch einmal tassüber 
unter Wasser vor der Einfahrt stehen;dieses Mal 
aber noch näher herari. 


~-Getaucht. Das Land ist auszumachen. "Chacacha- 
care"-Leuchtfeuer ist gut zu peilen, 


Im Sehrohr ist rw. 307° ein Segler zu sehen 
häl&t mit Bug rechts auf uns zu,und rw. 190° 
ein Küstenfahrzeug,sieht aus wie eine Dampfyacl 
Kurs West, 

> Em > 
Aut 160 gegangen. 


© 


CH 


md | 
Auf 270° gegangen. 
An Land sind jetzt Einzelheiten gut auszumache 
die Einfahrten und das Festland von Venezuela 
sind zu sehen, 
Das Wasser sieht grün aus,die Dichte schwankt 
stark. 


۰ 


Wir sind jetzt so weit nach Westen gekommen و‎ 
dass sich die aus den "Bocas" setzende starke 
stromung bemerkbar macht. Es ist wie gestern. 
Das Boot lässt sich, trotz Hartruder und äussere 
Maschine halbe Fahrt nicht auf Kurs halten; 
daher auf 350° gegangen. 


Aufgetaucht,. Mit einem Diesel Lf abgelaufen. 


Ich will bei Hellwerden an der selben Stelle wie 
gestern stehen,um noch einen Tas den Verkehr 
b vor dem Haupthafen zu beobachten. 


Tan 


PaT 2551/7 
Nissen Treffpunkt vorschlagen für Abgabe Reser 


Wettertfatte (Kelegstagedud) ۱ Din A 8 
(Einlagen) gefaltet Din A 4 


und Seegang, Beleuchtung, Sichtigkeit 
Uhrzeit der Luft, Mondjhein ۰ 


WE 1 1 EN 2mb 1 


Etmal 118 sm. 
Mar Qu ED 9827 
ONO 3/4,See 3/4,03,7013 


0023, 


tiegemarinewerft Wilhelmshaven 
0732 20000. Be 3: AL 3685/39. 





Datum | Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 
: und | Seegang, Beleuchtung, Sichtigfeit 
Uhrzeit ber Luft, Mondjchein ufw. 


81, | kreiselkucel an Reeder. Danach R 
von Nissen vorgeschlagenen Trefi 


Dt و‎ go 

AUI JcJ Sep 

Reeder anzusteuern, 

wesen Luft möorlich sx 
vielleicht Verkehr von Mona- 
nidad oder ul ۱ 


1 "eA L a | — > Lë 
u LAJ a D bh 
i @! 
uns 


EA F 


J a 
P" ~ ۱ e u. 
Vor seli ع‎ 
intrei re 
gegen 160 


zestanden. 


Mar Qu ED 9462 


ni e ۱ “= 7 — rs TET WK — Li"? keet ar ~ 3 T 

Mar Qu ED 2 ers vorer LD Vë Ke 2 L 
Lage 45 Kurs 150°. HS 
ten ist nicht mehr 


Getaucht,um nicht gesehen zi 
Hatte sowieso die Absicht ,heut 
Wasser zu marschieren. 
+. . ee و‎ Sept 
ONO4+ 8965/40 53,1013mb.]| Wieder auf 5 


P T 一 
nen Li. 


es angen 


= 


|1200 | Mar Qu ED 9188 
(4600 Mar Qu ED 9176 
1704 Aufsetaucht,um di Luftleaze festzustellen. 
1716 Alarm, Flugzeug 
2000 | M Qu ED 9172 
2525 Auf setaucht. 
2554 | Auf beide Diesel Li 
2400 | Etmal 126 sm 


Mar Qu ED 9147 
NO 5,See 3,0 1,1 








#.T. 0619/9 
Reeder und 
in bisheri; 
Haupthäfen 
Bisheri; 


— nach durchgefiihrten 
re gritfsraume zurückge 
01 bb rderen solange Mond 
Te Beobac! htrunsszeit zu kurz, 
auf Gesantlage zuzulassen, Na 
den Meldungen steticer Verkehr ,meist 
Auf diese,nach Neldun:sen einlaufende 
danten durchaus sunstige neriffsms lic! 
wegen noch unpeiibt ewachung:. ۱ 
Verkehrs auf zu erkundender Nac 
streben,da bei Standi ger Luft 
moglich., 


"reffen 
vor 


ehen und 

— 
>cChluss 

ch hier vorlie em 
'eleite, 
xomman- 

keiten. 


T, 194 2/9 
Redes vor: US 
1200 Uhr auf are 
) Schendel er 
halter., 


bitte 


Aur eine unt gegangen, 


1 TF 0 1 1 ` 4% f te -一 Ar 

ellwerde eleuchteten Da 

macht, zu erkennen 
‘tagge beleucht 7 و‎ 210 


Kupz vor 
22 . aus 
wand und 
als: Neutraler 
da es schnell 
brauch zum 

: nicht 

lanker 


Ta 
MA è 


und 


Dampfer in 


Wa Zol 


Der Treffpunkt ist erreicht, Auf 299° Begany 
gen,denn erstens ist Reeder wohl von dort zu 
erwarten ‚zweitens weiter westlich wohl eher mit 
Verkehr zu rechnen, 


er 1 


0 otal 
Aut. 74. Besangen,un bei Nellwerden aur Treff. 


Nacht 


"Datum | Angabe bes Ortes, ‘Bind, Wetter, 
und Seegang, Beleuchtung, Sichtigfeit 
Uprzeit der Luft, Mondjchein ۰ 


af 
0400 
0753 


Mar Qu ED 8323 


Mar Qu ED 5862 


lar Qu ED 5824 
NO 4,See 4,C 5,1015mb. 


Mar Qu ED 5586 


Mar Qu ED 5574 


Mar Qu ED 5485 
OzN avec 0و2‎ 3,1014mb, 








Seegang, Beleuchtung, Sichtigteit 
ber Luft, Mondidein uw. 


neute mehre- 
— kan 
sein ;blei bt noch 
Reeder oder ich gesehe: 
sesehen worden 
um Luftsicherung 
Dees, I unter Wasser. 
ı ich adh zur Zeit nicht überse- 


( gegangen ‚für den Fall,dass es sich um 
eit handeln sollte. 


senrohr zu sehen,nörd- 


--0 
Auf 165° gegangen. 


Auf getaucht, 
Von Reeder nichts zu sehen, Ich e bei Dun- 
kelheit ein Kurzsignal abgeben- 


Kkurzsignal ` of ee 
Stehe auf Treffpunkt. 0-105 


war u 
Onc WI 





Datum Angabe des Ortes, Wind, Wetter, | 
und Seegang, Beleuchtung, Sichtigheit ۱۱۹ ffe 
(3: "der Luft, Mondjchein ۰ 


pr “eS 
0044 
0210 


n,wandert 


Ae dh / 1 ` 
> 
AJ LA 1 
Br scheint 


0247 Nach E5-Austausch 
steuert nördlicher 


wire einer 
\ Or) er = d ' L 1 = j eu اس‎ ۹ ۱ 
E R 


Plotzlich rufen mel 
"Ortung", 
Mit Alarm getaucht 
Ortung mit hoher,fiir Ohr nicht 
barer Frequenz möslic! eeder hatte davon ge- 
sprocnen. Habe selber noch nichts beobachtet, 


CTIE: Pe که‎ VE Eer 
‚as Qaraui ninaeu 
ulgetaucht. 


uf 90° gegan 
sehen, 


zen,um Reeder 


> 


D Die en‘ = 
Aut 147° und beide 


Ortung 134 cm horizo 


wiederkehrend. 
0 3/4,See 3,06,1011 mb. | Getaucht. 
Mar Qu Hd 5945 
Mar Qu ED 5957 
2985 
Zum Auftauchen auf 180° gegangen, 


Aufgetaucht, 


Im 








Vorhommniffe 


Segler rw. 200° 


mit nordlichem Kurs ausge- 
macht, 7 


Wieder getaucht. Unter Wasser ranzelaufen. 
Es ist ein Aweimast-Frachtsegler,sehr schnit- 
tig,sieht prima aus, 


Aufgetaucht; 


Auf 10° und beide HF gezängen. 


e ee 
Auf 560° gegangen, 


Ich steure den Segler von Lee an,da er mich 

dann seiner Segel wegen micht sehen kann. Ich 
schliesse mit 2 cm in die Takelage. Er schiesst 
darauf 
Sic! 
Flos 
gehe 


Ais 7 d 
VE WF de = 


in den Wind. Geht dann offenbar unbeab- 
tigt auf den anderen Bug. 2 Boot@und 1 

werden darauf zu Wasser gebracht, Ich 

in die Nähe ‚Lasse Handgsranaten añ Bord 

Es sind noch immer ziemlich viel Leute‏ وا 
ord;fur das kleine Fahrzeur viel gy viele.‏ 
‚hwimmt immer noch,zeigt noch keine Verän-‏ 


lotzlie auf die 


一 
18 
k e / 


haben, 


m] 


Datum | Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 


und 
Uhrzeit 


Seegang, Veleudtung, Sichtigkeit 
ber Luft, Mondfchein ufiw. 


11,1. 


ütmal 107 sm 
Mar Qu ED 5982 
NO 3,5ee:3,0:5,4012nb., 











Datum Angabe bes Ortes, Wind, Wetter, 


und | Seegang, Beleuchtung, ۸ 
der Luft, Mondichein ۰ 


2319 


Auf 240° und 


2325 3 vor Flugzeug in ri 10° ,Kı 
Das bestärkt mich in der Annahme 
um ein Geleit handeln könnte. 
2 ic en omi 


2332 
2341 


Aufgetaucht, 


Auf 220° und beide GF 


OQ Stmal 149 sm 
Mar Qu ED 9441 
ONO1/2,See1/2, 


Be 

Auf 265° gegangen. 

Bei angenommenem Generalkuı 
9 sm dE TEE ich 4 as Gele ar 


Trotz Mondschein und sehr guter 
zu sehen. Getaucht zum Horchen. 


Nichts zu 
doch eine 


Auf 115° 


1. 


Ln 
1 2 
SiC 


QC 


i 








2 ebe querab wieder auszu- 


Sind die Inseln 


ei 
Besteck 
aer hab 
des 
len tlaupt= 
‚nur noch 
1 TG Loh 


St ar- 
Cha 
TON «+ 


ory p AY) 
بت‎ AL 


1۳ 


Vorkommniffe 


TZT 


ze pangen. 


Schatten sind jg 
machen. All 200 
‘Los Testigos". 


1 
M 
Ld tad 


P 1 _ — -0 
leder auf 115 


۲ i ke) rm 3 
1.6۱26۳ 200۵۶ In 


Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 
Seegang, Beleuchtung, Sichtigkeit 


ber Luft, Mondfchein ufw. 


u ED 86 A} 


Var 








1 ER we a La ea 1 Le 
DUT N U يا‎ Ach U D 


Pele 1143/95 

1.) Versorgung für vorgesehene Boote in Nar Qu 
CD frühestens ab 5. Februar möglich. Entspre- 
chend sparsamer Brennstoffverbrauch. 

2.) Nissen,Reeder,Reichenbach freies Manöver 
bis Antritt Ruckmarsch. 


Praktisch befinde ich mich schon auf dem Ruck- 
marsch,denn bei dem starken Strom schafft man 
unter Wasser kaum etwas. Wenn ich von ED 98 
cbm abmarschiert wäre,wäre ich wohl kaum 

zekommen,da ich ja erst ab 4.2. nit Ver- 
sorgung rechnen kann. Dazu kommider zu erwar- 
tende NO-Passat. Ich werde dieselelektrisch 
5,5 - 6 sm und 2,7 cb mindestens benötigen. 
Beabsichtige im Gebiet EF 20 noch 255 Tage mit 
B-Naschinen zu stehen, Vielleicht treffe ich 
noch etwas,und dan werde ich wohl mit der Zeit 
und Brennstoff am besten hinkommen, 


Im 


— - — — — — —— — — 
—— = 


Datum Angabe be3 Ortes, Wind, Wetter, 
und Seegang, Beleuchtung, 111 
Uhrzeit der Luft, Mondjchein vim. 


1 ei a ۰ 


Mar Qu EF 7434 


Mar Qu EE 7512 


Qu EE 7522 
Qu. HE 7298 











nt 


Vorkommniffe 


‘zetaucht, 


Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 
Seegang, Beleuchtung, 11 
ber Luft, Mondfdein ۰ 


Mar Qu EE 7374 


Etmal 106 sm 
Mar Qu Ei 72373 ER 
OzN #,5ee4,C 3,1015mb. 





ar 


[a u m mu Im‏ سود 
und Seegang, Beleuchtung, 1 VDorkommniffe‏ 
Uprzeit der Luft, MondjHein ۰ H3723 - 0052‏ 


18.1. 


Etmal 126 sm 
Mar Qu EE 5637 
NOz04See 4,06, 1046 mb 。 
19,1. 
0400 IM Qu EE 5399 
0800 d 8 WH 6145 


EE 68 
4 See 4,0 2,1016mb 


3798 
Mar Qu EE 3847 
Etmal 144 sm 


Mar Qu EE 3827 | 
NOZO#,See 3/4,C4+,17016mb 


Mar Qu EE 3586 
Mar Qu EE 45563 


N0203/4 


Mar Qu EE 361 
1 


E 2 
See4,C9,1017ub. 
Mar Qu EE 3358 
Mar Qu HE 4438 


Etmal 156 sm 

Mar Qu DQ 7777 

۰ 060 و 02 و 5856627/2 ONO‏ 

| Heller Mond. wa 


Fb AREA 


Auf eine F-Maschine LF gegangen. Ich habe noch 
viel Zeit,will mich daher in dem Seegebiet DQ 
70-50 mit geringstem Brennstoffverbrauch auf- 
halten,vielleicht treffe ich hier noch etwas. 








EI ۱ 


tum | Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 
nd 


Seegang, Beleuchtung, Sichtigfeit 
reit ber Luft, Mondſchein uſw. 


Vorkommniffe 


DR 2 


A 4 d ۲ ۹۳ + 
7% H 17mb e 


Auf einen Diedel LF 


Mit einer = 


ge gangen 
Maschine | 
etwa 2,2 sm. 


nacne 


Zum 1 aden ۰ 
< 1 er 
cn uper 
K"tmal 
ar 


Yasser 


mal — 
ic =e Ihn 


findstille, lange 
Dünunz,1017 mb. 


۲۲ ۱ 


D wi 1039/23 | - ۱ ۱ 
1.) Nissen und Mohr in etwa Mar Qu 50 des 
Gross Gu westlich Tarn u MQ bei rerinesvem 











Datum | Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 
und 500060116, Beleuchtung, Sichtigkeit 
Uhrzeit Der Luft, Mondjchein ۰ 


Pa 


-人 一 一 


aucheNnr, 


Aulgetaucht und auf eine ۳ 
iit einem 11 weiterseladen 


Nar Qu DQ 7293 


Mar Qu DQ 7349 — ۱ Schatten in rw, 0°. 


und beide Diesel HI geganzen,da anıe= 
Ommen,dass Geeuerbue links, An Schneller Aus- 
anderung festgestellt ‚dass wärscheinlich doch 
Bus rechts. Daher kehrremacht un GE 
gegangen, Wieder wandert r schnell t 
‚wird spitzer. 
Punkt. Danaeh 
enerovestoppt haben, Langsam nach or- 
O gestaffelt, 





DET O 
Vorkommniffe 


Stehe jetzt Genau vor dem Gegner;daher recht 
voraus genommen. Er wird schnell grösser, . 
Noch einmal auf Gegenkurs gegangen um fetszu- 
stellen,ob Gegner wie angenommen tatsächlich 
gestoppt hat. Er wird ebenso schnell kleiner. 
Wieder kehrtgemacht. Ich muss wegen hellem 
Mond unter Wasser ranlaufen, 


Getaucht. Batterie ist voll. Gegner ist im 
Luftzielsehrohr auszumachen. Ich laufe mit GF 
unter Wasser. Fahre alle 5 Min bei HF das seh- 
rohr aus. Peilung und Lage ändert sich nicht; 
nichts zu hören. Er muss tatsächlich gestoppt 
haben. 


Gegner ist nun im Standsehrohr gut als grosser 
tief im Wasser liegender Tanker auszumachen. 
۱ eer age 0. Nun ist er langsam 
sı auf} etwa 340° geschwojt. ES 
an seiner (۰6 
Das wäre eine irklarung 
he auf 300° um vor sei- 
eite kommen, 
etwa gedrent., 
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Angabe bes Ortes, Wind, Wetter, 
Seegang, Beleuchtung, Sichtigfeit 
ber Luft, Mondfdein ۰ 


Mar Qu DQ 7345 
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Groner und Handelsschifisbilder g 
۸۳۳۵1۰ Das noch schwimmende stuck ist 
70-80 m lang. 

Grosse wird auch vom 1 
marine kommt,auf 10 000 


WO,der von der 11800 1 سو‎ 
Brt geschätzt, 


auf 
Lob 


Da Rest noch heilen Tanks weiter schwinnt, 
entschliesse mich zu einem Fanzschuss,denn 
sonst werden etwa in der Nähe stehende Schiffe 
vercramt. 

i | 


Faneschuss Ato: aus Rohr s Kaltläufer ge- 
schossen,da.von der Klarmachstelle Lorient ein 
Ato ohne Zunder gelicfert wurde. Den ۲ ۰ 
trifft keine Schuld,da er nd der Regelung 
der Torpedos in Flensburg urzlehrzang war. 
Treffer,Vankerrest explodie und sinkt Feuer- 
saule vergrossert sich st: 

Mit 


beiden Dieseln 


Feuer verlöscht ‚Wrack 


HI eine H-Maschi 
Ich will vorläöufi 
pen,um zu Sehen ,wa: 
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H3723 - 0056 


l Datum Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 
und | Seegang, Beleuchtung, Sichtigkeit 
der Luft, Mondjchein ۰ | 


1200 Mar Qu DQ 7347 
OZN 2,5ee 2,0 6,1018/mb 


Mar Qu DQ 7347 








Datum | Angabe deg Ortes, Wind, Wetter, 
und Seegang, Beleuchtung, Sichtigleit 
Uhrzeit ber Luft, Mondfchein ۰ 


Aufgetaucht. 
Auf dieselelktrische Fahrt gegangen. 


Emmel 74 
ar au DO 
D 1/2 0 


o CO 
Uhr versenkt in 7547 ohne erkennbaren 
stopptliegenden Tanker von 10.000 Brt 

Benzin. 2115 Flugboot uber Untergangsstel- 
kreisend gesichtet., 12 Aale,25 chm, 7556, 
O2,5ee 1,C 2,1018 mb,lange NO-Dunung,sehr gus 
te Sicht, Alles War Qu DR. 
ve Nissen 


Auf “eine Fe-Maschine KF ceranreen,da Batterie 
voll. 


sfalls 
Nissen 
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PA yy 
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ei Ui Te? 
"ex CIE 
Vur اه‎ 8 ۷ 0 
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Nima]. 
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Seegang, Beleuchtung, Sidtigheit Vorkommuniffe 
ber Luft, Mondjchein ujw. 


F.T. 0712/25 
Louis steht voraussichtlich am 2.2. auf Versor- 
sunsstreffpunkt. Signal Lautstärke 5, 
Bann komme ich zeitlich und auch mit Brennstoff 
gut hin. 
0800 |Mar Qu DQ 5764 
Mar Qu DQ 5762 
NO .2,5ee 1,0 2,1021mb. 


Auf ‘dieselelektrische Fahrt gegangen zum Läden, 
1600 [Mar Qu DQ 5815 


1732 Auf eine E-Maschine LF gegangen um trocknes 6 
deck zum Geschützreinigen zu haben, 


- 2000 Mar Qu DQ 5582 
- 2018 |. 1 Wieder auf dieselelektrische Fahrt gegangen. 
2400 |Ftmal 89 sm 
Mar Qu DQ 5564 30 
NO 4,See 3,C م 1021100 و4‎ E عم‎ 

ER "Te ` ` سم‎ Gm mg TER | 

27 vi H 

0400 {Mar Qu DQ 15 
` ۱ ۱ ijn oe 

0738 IMar Qu DQ 5621 chatten in rw. 250°. 


0749 Es ist gin Dampfer mit Bug links,Lage 60-70. 
Auf 140° und beide Diesel GF gegangen, 


0752 Aut 130° gegangen. 


s 0 e ` * 
0757 d Za gegangen,da Gegner immer noch grösser 
wird. 


0758 Gegner zackt 3-4 Dez nach St.B, 
* 0800 |Mar Qu DQ 5388 


. * 5 7 Lut zweimal GF gegangen. Gegner muss sehr schnell 
sein,wandert nur langsamachter aus. 


0816 Auf 120° gegangen, 


0818 ۰ Auf 140° gegangen. 
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Vorkommniffe 


Auf 120° gegengen,da Gegner wieder grösser 
geworden, Rei seinem nächsten B+B.-Zack muss 
ich runter und angreifen,über Wasser ist we- 
gen Mond unmöglich und in 1 1/2 Std wird es 
hell, 


Br hat nach BB» gezackt,hat etwa Lage.50-60, 


Auf Angriffskurs 200° gegangen und mit Alarm 
getaucht. 


Auf beide E-Maschinen AK voraus gegane 


> 


Dampfer ist im Sehrohr auszumachen, 


Plötzlich zackt Gegner so weit nach BeBe, 
dass er mit Kurs 90° und Lage O auf mich zu- 
kommt. Mit Harkruder nach 3.8. gedreht,in der 
Absicht,in 130° abzulaufen,um Heckrohre zum 
Finsatz zu bringen, Noch während der Drehung 
zackt Gegner wieder nach S;.B.,so dass er 
jetzt wunderbar wieder mit Bug links, Lage 40s 
50,aur mich zu kommt. 


Daher wieder auf alten Angriffskurs 200° 
gegangen., i 
Dreierfächer aus Rohr I, III, u, IV geschossen, 
Lage laufend (95° )Fahrt 15 sm,E-15hm,Gegner= 
lange mit Absicht auf 100m verkürzi. 

Nach 48 sek kurz nacheinander zwei Fistolen- 
treffer mit anschliessender Detonation zu hö- 
ren. Grosser Jubel im Boot. Laufzeit entspricht 
E von 720 m. Da 7500 m eingestellt,haben 2 
Torpedos getroffen,und zwar nach Aus ; 
Besatzung beide im Ächterschiff,also 

lere und der linke Torpedo. Gezner i 
Wirklichkeit wohl noch über 15 رو‎ 

bzw. ich hätte für die Etos 

stellen mussen. 


Nach dem Treffer mit hart 
Heckrohre für eventuellen 
haben, Merkwurdiger Weise 
laufend weiter voraus. Er 

der gelect haben und um de! 
drehen wie wir. AL: 45( durc 
mer noch nicht klich auswa 
hart GE, D, legen 

andere Seite Gu 

peilt er 280 Waa er 

liest und nicht zu 
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Aufgetaucht und mit 
tern langsam tiefer 


Dampfer über den Acht 
sah folzendermasse 
Klipperbus, Back mi 
der Nitte zwischen 
her Mast mit LE 
vast und Dr 

hoch wie Br 
haltnis 

hoht,Flata fü: 
Brucke kurzer 

auf Motorschi;: 
kehrter Reih« 

nach achtern 


KA 3 26 San geh; 
Kapitan z entim ات‎ ۱۵ ae 
Bt Gren, daag Dampfer amerikanisches lotorschiff 


“Cape Decision" mit 2۵80 lin, Verpilezunge und Ms- 


+ 


"jschinenteilen von Charleston nach Afrika: Dee 


Stimmungshafen dort. sei nicht bekannnt. 8 000Br+ 
Rettungsboote sehen naxelneu aus und Scheinen 
sehr gut ausgerüstet;es handelt sich um Kriers- 
neubau. Nach später aufgsefischtenm "amenläppchen, 
das auch noch ganz frisch aussieht,zu urteilen, 
machte das Schiff seine erste Fahrt. Kapitän 
soll sich im anderen Boot befinden. Daher an 
dieses herangegangen;sdieselben AUSSagen,aber 
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H3723 - 0060 


Datum | Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 


Seegang, Beleuchtung, Sichtigkeit 
der Luft, Mondjchein ufw. 


o - 


und 
Uhrzeit 





Kapitan angeblich nicht ar 
ren seemann an Bord 
pitan im anderen R 4 "Led am 
561 و‎ Kapitan darin jedoeh 
‚Laube nl,dass e 
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'ahrt 


Das Wetter ist wesentlich schlechter geworden, 
ich habe in jeder Beziehung Gluck  م‎ 
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DR ， 
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m OF 5 کم ) له ل‎ 
Ail e d 四 Lil JOST Versi 
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l T 
nkt neues anerikanisches 
otorschiff ۱8۵31 ۵1 08۳ © 0008 Brt mit 
‘lugzeugteilen und Fassbenzin von Charleston 
nach Afrika, eralkurs um: 125° „15- sm. 6119, 
18 cbm,8’Aale,NO 5,See 4,0 5,1025 be Alles 
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Datum | Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 
und Seegang, Beleuchtung, Sichtigkeit 
Uhrzeit ber Luft, Mondichein uf. 
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Datum | Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 


und Seegang, Beleuchtung, Sichtigfeit ۱ Vorkommniffe 
Uhrzeit der Luft, Mondjhein vim. 


ea 


2561s 
0400 [har Qu De 5797 
0800. TMar Qu DQ 5793 


200 {Nar oO Da 3845 
WOz04 See 4.C 6.170C25mb. 
’ > 1 A 


1600 TMar Qui DO 2 
2000 


©- Etmal 102 sm 


Mar Qu DG 3595 
31020 4,See #,C 4,1027mb 
29,1% 
0400, [Mar Qu DQ 3646 
0800 {Mar Qu Di 4655 
1200 (Rer Qa DR 1171 
ONO 3,See 3,05,1027mb 


1 


1600. -|Mar Qu DR 1 


é Mar Qu DR 1132 
00 |Etmal 156 sm 


Mar Qu DF 7882 
ONO 3,See 3/4,0 102 


30.1. 
0400 [lar Qu DF 7861 
0800 |Mar Qu DF 7677 


Mar Qu DF 7657 
ONO 1,See 0/1,C 2,1026m}. 


Mar Qu DF 7637 Ich will nun doch die vier Atos wieder unter 
Deck nehmen ,habe ja im Bugraum Platz genug, 


Beginn des Umladens. 
8177. 
= Umladen beendet, Manner haben gut gearbeitet, 


ot 58 sm ۱ Zum ersten Wal ist der Wind wieder nach Nw rum- 
{NNW 1/2 ,See1,01,1025nb. 
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Datum | Angabe be3 Ortes, Wind, Wetter, 
und | Seegang, Beleuchtung, Sichtigfeit 
Uhrzeit ber Luft, Mondfdein ۰ 


3147: 
O400 IM 61238 
0800 9 F 5799 


1200 | Mar & 5849 
2,0 4,1025nb. 


1512 U=Boot in mw. 35° in Sicht. Tach %.,5,*+Aus- 

tausch als Mohr erkannt. In Rufweite gegangen, 
Schlauchboot klargemacht und zum Eichenlaub 

, ar Qu DF’ 5828 »-ratuliert. Es ist prima,einmal wieder mit an=- 
deren Menschen sprechen zu konnen. Mohr hat 
ja auch allerhand erlabt,sehr interessant. 
ir tauschen gegenseitig Sachen aus, Nach Ver- 
abredung soll Mohr erst versorgen. 


0 چ ۱ را 
uf dieselelektrische Fahrt und +5 gegangen.,‏ 


In Sichtweite von Mohr gestoppt. 


di altri ap] ah ` OT one 
Auf dieselelektrische Fahrt und +) gegangen. 


1 


Mar Qu. DP 


Lt 7 
SA و 2 ۰2622 و‎ 


uf einen Diesel 


rüfunsstauchen,. 


mm 








Stehe Mitte Versorgungsquadrat , auf 5° ge gangen. 
Mar Qu DF 3721 
Auf 180° gegangen. 


Mar Qu DF 3484 
WSW 3/4, See 3/4,0 4,102Pmb. 


Auf dieselelektrische Fahrt gegangen, 
Mar Qu DF 3792 


Rw. 175° im ausgefahrenen luftzielsehrohr 2 
U-Boote auszumachen. Es dauert noch ziemlich 
lange,bis sie auch von der Brücke zu sehen + 
Ee S。-Austausch ergibt,dass es Mohr und Louis 
sind, 


Mohr versorgt noch;in Rufweite von Louis gegar- 
rer. 
=) 


Mar Qu DF 3755 
Proviant im Schlauchboot von Louis übernommen. 


Ich soll erst morgen versorgen,daher etwas ab- 
Besetzt und in Sichtweite gestoppt. 


em 1 m KH ~ » 
U-124+ in rw. 68° aus Sicht. 


Etnal 107 sm 
Mar Qu DF 3755 
W25 1/2,See1/2,02,1050mb. 


Mar Qu DF 3755 


Mar Qu DF 375 
langsseit louis gegangen,der gestoppt liegen 
bleibt. Aus Wasserschläuchen ‚die mi ‚chwimn- 
westen versehen sind,schlauchverbinduns herge- 
stellt. 


‘Bey inn der Jbernainê ۰ 
Louis liegt mit — ind zu 
stoppt. ir treibt hneller als 
dah er ST I di وا‎ acksen 
zurückgehen versuchen ‚Abstand 
Fi sitzt er plötzlich auf mir 
zurück dei . bricht die Sch! 


111 
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Vorkommuniffe 


Ich schlage nun Ver اج‎ B=-Maschinen KF zu 
laufen auf Kurs O ;Verbindung ist wieder her- 
sestellt,allerdings ist der Druck auf dem 
Schlauch sehr stark. Schlage vor,den Schlauch 
in der Mitte der Bucht, durch Schlauchboot zu 
unterstützen, Schlauchboot wird mit je einer 
Leine von Louid und mir geschleppt mit einer 
E-Maschine KF, Jetzt geht die Ubernahme ohne 
Schwierigkeiten, 


` “2 1 J sE A- O 
Ölübernahme beendet,in Richtung 60° abgelaufen. 


Prüfunszsstauchen, 


ufgetaucht. Auf dieselelektrische Fahrt 


sangen. 
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Datum | Angabe bes Ortes, Wind, Wetter, 
Seegang, Beleudtung, Sichtigkeit 
ber Luft, Mondfichein ۰ 


1200 ۱ [Mar 3753 


۷7 C/1;5ee 00,1020 mb, 
lange Westdünun; 


Mar Qu DF 3726 
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2000 


240Q 
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Datum | Angabe des Ortes, Rind, Wetter, 
und Seegang, Beleuchtung, Sichtigfeit Dorkommniffe 


Uhrzeit der Luft, Mondjchein ۰ 


me iden. uffermann sofort Standort hergeben, 
LEBE! ar en a Uh 
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nd “Nis 
rt bi Lur Schnoor 
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ige 


"Trland" geschaltet. 


Das Wetter ist aussergewöhnlich gunstig,wir 


be e 


machen uber 


rufungstauchen, 


ufgebaucht, 


N ` © : 
schneebedeckte "Pico" in rw. 10° Uber den 
Bag ZU sehe Il» 
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+ 
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Prurungstauchen. 
Auf getaucht,» 


3 ` 340° ۱ 13 r 
Terceira-feuer in rw. 549 ,‚5ao lliguel-Feuer 
in rw, 94 in Sicht. 


dp l l ۱ i 
In rw. 55° Licht in Sicht,das zeitweise ver- 
schwindet. Zugedreht,als kleines Boot mit Segel 





Seegang, Beleuchtung, Sichtiafeit Vorkommniffe 
ber Luft, Mondidein ۰ ۱ 


ausgemachte Von Zeit zu Zeit wird 

tet. | 

Boot schiesst| ienen roten Stern, Abständ 
500 m,hat uns offenbar erkannt. leder 
03161 150 Scheint ein Rettun:sboot zu séin 
1 Pe? b D J e | Die o ê 
aot inirw. 245 aus Bich 
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Angabe deg Ortes, Wind, Wetter, 
Seegang, Beleudtung, 1 
der Luft, Mondjchein ۰ 


vorschlasen und 


imal 247 sm 
Mar Qu CE 3451 
NW 3,See’3,0(r),1027 mb 


eine LIF 


(7 ۳ o ر‎ P e ۳۹ s 
۲۸۳۸۸ Terien mis 


mm e » a 
ref. 071 56/9 


Schäfer meldet:Stehe Mar 
211 cbm Brennstoff, 


Ich kann ihn also heute 


P.T. 0125/9 
Trefternheute 1200 Uhr 


Mar Qu Ci’ .4184 


Mar Qu CF 3119 


Mar Qu CF 2336 

NNW 4,See 4,C 7,1030mb. 
Nach Besteck,aus zwei Sonnen a 
tatsächlich ahbe ich,wie sich sr 
Stellt,um 1300 Uhr auf dei. Tref;; 


Rurzsignal von einem U-Boot auf -enommen! "Erbi 
Peilzeichen." Nach g@striger Unterschrift ist 
es schäfer, Ich will aber die Bestäti un» dureh 
die Leitung abwarten. Ausserdem halte ich das 
Aufordern für reichlich früh, 


FT, 1613/9 
Schäfer erbittet von Nissen Peilzeichen zum 
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Vorkommniffe 


Seegang, Beleuchtung, Sichtigfeit 
ber Luft, Mondfchein ۰ 


vr. ۱ EW 72% a ۷-۳ 
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311 Wle vom 
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20 002 6۳۲ uber der Kimm x weisse 

Sterne gesehen, könnte #.5.-Patrone gewesen 
| 00 und beide Diesel zwei- 
1066 و‎ auf dem 


halte die 

Sterne zu schiessen,allerdines für 
sie daher nicht. 

noch einmal 


en 


ig,beantworte 
voraus sterne 
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recht 
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LF gegangen,da er sicher Fahrt macht, 
der Dunkelheit hinter 
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gegangen, 8 irr- 
statt 1407. 
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und dieselelektrische Fahrt 
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tumlich entschlüsselt 120 
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RW و‎ 330° U-Boot in Sicht,ist schon sehr nabe, 
dreht auf mich zu,sodäass ich gezwungen bin mit 
Hartruder abzudrehen und auf beide G "zu gehen. 
um nicht geranmt zu werden, 

Von mir sofört eingelelteter E.5.-Ausbausch 
wird erst nach 10 Min beantwortet, 

ebe dann rüber ™ K, an Ky, bi tte stoppen sie," 
Ich komme in Rulweite,denn er Det offenbar 
nicht die Absicht ‚ireend etwas Zu veranlassen. 
Daraufhin wird dreimal rp gegeben, 


Ich lasse ihn nun erst einmal ablaufen,sonst 
rammen wir uns doch noch. 

26 6 dann rüber:" Frare Kurs und Fahrt?" 
Dreimal wird darauf geantwortet,behalte Kurs 
und Fahrt bei,aber nicht welchen Kurs und wel- 
che Fahrt, Ich m. jetzt langsam von achtern 
an seiner St.8.-Seite Ruf D is ich endlich münd- 
lich erfahre, goe? er 550° steuert mit einer KF. 


Er schlägt vor bis zum Hellwerden zu warten, 
Dazu habe ich keine Lust. Mache mein Schlauch- 
boot klar,setze mich vor und lasse es achteraus 
treiben, Ts geht UT و‎ 


Kptlt.. (Ing) Grade an Bord. 

Angeblich hat Schafer schon auf unsere ersten 
Feilzeichen geantwortet,wahrscheinlich mit zu 
schwacher ine rgie,ist jedenfalls bei uns nicht 
gehort worden, 


1 bb P e A , “= 3 Cp - pe E 
Schlauchboot ist verstaut,auf 65° und diesel- 
elektrische Fe : gegangen, 
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Habe Aufgabe durchzeführt. 
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‚Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 


Seegang, Beleudtung, Sichtigfeit 
ber Luft, Mondfchein vim. 


O,70456mb. 


` Datum 
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Uhrzeit 
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Angabe des Ortes, Wind, Wetter, 
Seegang, Beleuchtung, Sichtigfeit 
ber Quft, Monbichein ufw. 


Etmal 130 gm 
Mar Qu BE 8689 
NNW 2,See 20 mb. 


FREIE, 


Nar Qu BE 9474 


liar Qu BE 9457 
Nz2W1/2,Seet/2,0,1035 mb 


cetaucht ‚unter Wasser weitermarschiert, 


ur, 759 sehräaubengeräusche zu :hören, Im Seh- 
rohr nichts zu sehen,obwohl Geräusc! sehr gut 
auszumachen, 150 Umdrehungen, Nach einiger Ze 
im Boot laut drei,oder vier metallische Sch} 


ge zu hören, 

p u "~ O er .. 1 k - 
Aut Û ۰ gegangen, Geräusch wandert ganz lani 9 
Sam nach St.Be aus, ۱ 


Mar Qu BE 9541 
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